
O rb av an o  <ui <|iianlo la linfa «li Stupitici 
per maggi«ir alìin iià  «• passata all A .I.M .): 
dall apporlo della Soe. lorinese — I inee Or- 
lia»san«»-( »ia\en«> «■ Orbassan«»-l*incrolo-( u- 
miana:
dall'apporto della Nk\ An. I raniways «li I «»- 
mio nel l ‘>V. linee l«»rin«»-( hivass«»-Brusasc«» 
e I orino-1 rolarello-l’oirim»; 
dall'apporto «li parte «Iella S«wietà T.lli C• 11 i > 
nel — linee I orino-Seilimt» «• lorino-
Bar« a-Bert«>lla.

Queste linee sono integrate dall esere /io «li 
raccordi ferroviari:

al dalle I I . SS. al M«r»ato orttdrntticolo:
b) « la I la I ial-l inpollo alla l'iat-Miralìori:
« I «lalle I I . SS. alla Manifattura tabacchi.

Olire la «r«*sti«»ne «Ielle linee «li trasporto la 
SA I I I i‘ser<-isce rimpianto per la pro«luzione e 
la vendila «h‘i prodotti «Iella depurazione delle 
ac«|ue «li foglia.

\ e l  1 *>"><» la SA  I l ( )  p«»sse»leva la linea elettrica 
l «<rino-Orltafano. Km. I \  e la linea a vapore 

Orhassano-1 rana-(iiaveno Km. H».4(M); Orbas- 
sano-( iiniiana-Pinerolo. Km. 2(>.'VM)

Si è immediatamente programmata la elettri- 
fu az «me «li-ila lini'a Orba ssa in»- I rana-diaveno 
che. integrata «lalla linea già elellrifìcata Orlias- 
'iino- Torino, av ev a  caratteristiche nelle «li ferro- 
tranvia punlic veniva alimentala, «-«mie am or 
«»ggi avviene, da un traffico concentrato ed 
intenso.

I.VIettrificazione «lei tratto ( )rbassan«»-( > aveno 
«• stala eseguita nel I9 >7.

Contemporaneamente si è soppressa la linea a 
vapore Orhassano-PiossascJi-l’ inerolo e si è isti­
tuito in sua vece un servizi»» automobilistico.

Questa I m a  autonioltilistica lia riportalo il

traffico. « Ite era ridotto a «pialche decina «li pas­
seggeri al giorno, al livello su incielile, «late le 
caratteristiclie agricole «Iella zona: in«»ltre ha ser­
vii»» di banco «li esperienza «la « ni la SA I II ha 
potuto trarre gli clementi per il *>110 rinnovamento 
«Klierno. poiché durante il periodo dell«» slolla- 
nienlosi è giunti a trasportare con pochi autobus. 
parec«Tiie migliaia di viaggiatori al giorno.

Nel 1 *>■><> si sono concluse la trattative Ira il 
(o m u n c  «li Torino, la Società Anonima I ram- 
w a y s  «li Torino (Belga) e i ( ornimi interessali 
alle «lue linee I «»rin«»-( hivass»»-Brusas««» e lorino-
I rolarello-Poirino.

Dal 1 - 1- 1  ‘>">7 il (Omunc «li Iorino e per ess<» la 
SA N O  (Società Anonima I ranvia lorino- 
Ovest). « he da all«»ra Ita pr«*so la denominazione 
«li SA I II »'• subentrata alla Stxietà  I ramvvays e«l 
i ( ornimi hanno ceduto al Municipio di Iorino 
tutti i loro diritti nei confronti della S«»cictà 
I r a m u a v s  in riconoscimento degli «meri che 

«pi»“sto si assumeva <<»n l'esercizio delle linee di 
trasporli».

Queste linee erano al limite estremo «Ielle pos­
sibilità «li esercizio: i binari avevan o  il ferro con- 
sumato. i giunti da rilare, buona parie  delle tra­
verse in legiH» «la sostituire e in molti casi man­
cava  la ghiaia del sottofond«>.

lu n a  la palificazione delle linee aeree era da 
riverniciare, in molli punti bisognava s«>stituire 
il filo, le centrali elettriche erano dolale di mac­
chinari*» a basso remi.mento, con "M) c più anni di 
us«». il materiale mobile era in condizioni di ab- 
Iwinlom» come carrozzerie e richiedeva unu radi­
cale s«»stituzi«»ne degli <»rguni più importanti delle 
motrici.

Kra in«»ltr«‘ necessari»» rinn»dernarc le officine 
e sistemare i «*apolinea urbani, specie «picllo della
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