
Dovendo scegliere si è dovuto tener conto dei 
seguenti clcnicnii:

u )  lo  >l<iio t i t i l la l e  d e l l e  l in e e :

/>) lo sitilo delle strade in rapporto al iral- 
fiso  predente e futuro:

c) le evenluali variazioni nelle necessità dei 
trasporti:

il) le possibilità finanziarie ed i riflessi delle 
spese sugli esercizi:

c) le concorrcn/e e gli siali ili emergen/a. 

Inoltre la ( itlà di I orino e mollo interessala 
in mi altro genere di trasporlo: quello di piccole 
masse (composte di commerciami, piccoli noni ni 
di ailari, professionisti, ecc.) dai più importanti 
centri del Piemonte a I orino. Questo tra l'ileo ap­
porla alla c ita un vantaggio tale, elle il piccolo 
utile derivante dal trasporlo può esseri* abban­
donalo. Nasce quindi la necessita di cllcltuarc da 
parte del ( omunc (e (|ii lidi come SA I III anche 
(|iiesti trasporti che debbono essere per il viag­
giatore i più comodi ed economici possibili. Per 
questi trasporli la scelta del niez/n è sicura: 
l’autobus.

Di fronte alla ferrovia lauiobus presenta il 
vantaggio di non richiedere impianti lissi. di tra­
sportare dal centro della città le. con fermale 
appropriale, dalla casa del viaggiatore) al centro
ili Iorino, di essere facilmente proporzionati» al-
I entità del trasporlo, di poter rispondere con 
immediatezza alle richieste ili una anche piccola 
massa di viaggiatori II* o 20) ili costare poco 
più della seconda classe delle ferrovie.

Questi servizi potranno (pianto prima essere 
assorbiti ibdl'organizzazionc automobilistica della 
SA I I I.

r.saminiamo ora per le linee annali, gli elementi 
sopra precisati e risolviamo per ognuna >1 pro­
blema se rimodernarle o sostituirle.

L in a i  l'uriim -f)rl>ussun<>-(i i i i n c i i i i ,  k m .  "♦/.~>00.

I. quasi tutta in sede propria -  prima della 
guerra il percorso era cllcttualo con treni diretti 
in un'ora. I la più recente come costruzione ed 
elettrificazione ed Ita il materiale mobile più 
recente.

Sarà fra qualche anno opportuno sostituire il 
materiale mobile con altro d; tipo più leggero e 
veloce e variare il tracciati» h i  città.

( on i normali lavori di esercizio questa linea 
verrà portata in condizioni di funzionamento 
moderno e soddisfacente, e quindi non è neces­
sari» o»gi prevedere spese eccezionali.

I .in ee: I ormo-Krususco km . / orino-

Voirino km . 24.200: Tornio-Settimo km . 10.100 
con <hrumu/ionc u Hertollu km . 2.HM).

Queste linee hanno: 
il materiale mobile ibi sostituire:

da raddoppiare il binario da Iorino a (lassino 
km. H : I orino-1 rolarello Km. I : lorino-Sci- 
timo Km IO. lutale Km. 40:

da mettere in sede propria I or no-( hivassu 
Km. 2 1 :  forino-1 rotarci lo Km. I(>: lorino-Sci 
timo Km. 10. I otale Km. 4">:

da costruire a nuovo Bertolla-S. Mauro Km. 2:
I orino-Hadiale-Moncalieri (a 2 binari) Km. 12.
I otale Km. 14:

da rev isionare totalmente (fornitura di ghiaia, 
traverse. '»0"ii del ferro, materiale minuto): ( lii- 
vnsso-Mrusasci» Km. 14: I rolarello-Poirino Km. V 
I otale Km. 22:

da costruire a nuovo la linea aerea Ira lorino- 
( l i iv a s s o  a t binario Km. 2 1 :  lorino-(lassino 1 
b nario Km. I>: I orino-1 rolarello (a -  binari) 
Km. "M>. Ioriuo-Sellimo (a 2 binari) Km. 20: Bcr- 
tolla-S. Mauro Km. 2: Iorino-Badiale Moncalieri 
Km. 12. totale Km. 100. con ricupero di Km 4<>.

Kiiissu menili ». per il rimodernamento incornimi: 

Km. 100 di nuovi» binario in sede 
propr a a I . 1K.000.000 al Km. !.. 1 >00.000.000 

ini|. 400.000 sede propria a I .. UHM) 
il i i k | .  400.000.000

Km. 100 linea aerea a I.. 2.tMMUMK)
il Km. 200.000.000

Km. 22 revisione binario a lire 
diecimila 220.000.000

n. 20 motrici nuove a I . >0.000.000
lu n a  <>00.000.000

totale L  >.220.000.000

Il ricupero raggiungerà i 220 in lumi ed in cifra 
tonila il rinnovo delle linee I orino-Brusaseo To­
rnio-Set Inno. se eseguito con mezzi tranviari sa­
rebbe costato > miliardi.

1 0  s tesso  servizi» effettualo daH'autohus con 
maggiore velocità trasporta il pubblico al centro 
di Iorino (Piazza ( astello) e trasporta gli operai 
al cancello delle fabbriche con notevolissimo ri­
sparmio di tempo e di fai ca.

11 rimodernamento delle linee con materiale 
automobilistico, costa circa <i00.000.000.

( on un miglioramento notevole dei servizi per 
ciò che riflette i passeggeri, con una maggiore 
rapidità ili esecuzione e con una spesa inferiore 
a un quinto di quella necessaria per il rimoder- 
namento tranviario, è possibile effettuare I rimo­
dernamento ilei mezzi ili trasporlo sostituendo la 
rotaia con la gomma.

I o stato attuale delle strade in rapporto al traf- 
fiii» presente, è Ih'ii noto a lutti i cittadini tori­
nesi che hanno anche per una sola volta dovuto 
percorrere la strada I or m»-( «assino o I orini»-1 r»- 
farcllo.
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