IL COLLEGAMENTO AUTOCAMIONALE DI TORINO
CON IL MARE LIGURE E CON L'OLTRE
FRONTIERA SVIZZERO E FRANCESE

I' collegalllcnto alllocamiotlalc «li Torino filli il
Mali i- «eeli I'kl'"ii- 111x11u-l1a sviz.zrro « francese
® indubbiamente min ilti problemi pii; importanti
ila risolvere ilu -i ‘ialiti allacciali in Piemonte in
questo travaglialo dopoguerra f IH* & la migliore
foiitfrn.a il vivo inic«i«-s>ie che w>>e lia siisi'italo tifile

sfere 1liri. ieti r tirila opinioiir pubblica pirinoutrsi

r liguri r ilt riverbero in quelle frantesi r svizz* re,
rosa 11Xie» la i lii Ili il.ito In spunto a riunioni pub-
liliflie rii i \i\.n: ilibu'liti .-ia sulla nostra stampa
file »>11 ipii*lla il oJt:" \lpr.

K poit In tal" problema r ili importanza vitale

'opratiiitto pii Torino. < sembrato opportuno farne
oggetto ili »..lliii*lall trattazione 'il questa Rivista
otitle «misurile ai lettoti ili falsi al riguardo una

idra lu @ ilii.ili r pttris;,.

Torino, rIn* ililie un periodo di vero splendore
tini lié fu la <apitalr del Legno ili Sardegna e poi
la prima Capitale del Regno d’ltalia, eon il trasfe-
rimento. dapptiu.a a Firenze e poi a Molila, della

set]e tlel (iiiVetlin e ilei | apn dello Stato, a plico a
poeti enti ideiti a ili matleti*. ( io fil dovuto litui soltanto
al silo passalL’Uii' HI secondo rallgo sotto I’aspetto
politilo aimilini-1i.iti'o. ma anche, ioti Il'ingranili-
nn nto | territorio nazionale, alla sua infelice posi-
zione geograln a. trovandosi essa ubicata ili quel
lodilo ili 'ai in eia i la pianura padana occidentale,
chiusa pei tu lati ilaHimpoueute arco montuoso
alpino che ne ii'tacn];i fortemente i contatti con il
Mar ligure t ioti le nazioni estere continanti: la

Francia e la Svizzera.

(,Miesta 'ila di'gfa/iata posizione geoglatica. tli cui
essa don elilte a M'i Utile le conseguenze tillcllé i
contini del li. i:in* >aido rimasero limitati al Ticino,
fece 'i che. dopo il I1>70. Torino fosse fatalmente
scartata ila qiia'i tutti* le principali comuiiicazioiii
ordinarie e ferroviarie ifatta eccezione per quelle del

Miinceni'io t ilei Miitiginevro iu vai ili Susa) ctille-
ganti i nostri jt*tti s;,] ''ar Ligure cd il centro-meri-
dione ih lla piii'iil.i ioti i valichi tifila frontiera al-
pina e cio a lutto vantaggio ili Milano, geografica-
mente wululat i mviie in corrispondenza di queste
direttrici principali ili tralPco.

Aggiungasi poi tIn la lu ti dota particolare menta-
lita dei piemontesi iti geni te e dei torinesi in specie,
in netto contrasto con lo spirito vivace ed intrapren-
denti* ih-i lomli.irdl e dei 11gnri. feti- anche 'l che cssj
rassegnatimeli!!- ,utettassero come una inderogabile
fatalita del ile-tino la posizione ili secondo piatto in
cui Torino era venuta ad es-erc relegata, rinunciando

cosi ad intraprendere qualsiasi lotta ben organizzata

12

e decisa per po

rre

in g

ualche modo rimedio a tale

disgraziatissima sitnazione.

Fu cosi che, agli inizi tlel secolo, allorquando si
trailo ili collegare mediante ferrovia Losanna e
*Alla \alle del L'odano coti I’'ltalia attraverso ail un
traforo alpino, questo veline aperto sotto il Colle del
Scmpionc e non sotto tpiello del tirati S. licrtianlu,
conte satellite stato molto piu logico, cosicché il traf-

fico ferroviario dalla Svizzera centro-occidentale venne

orientato sii llotiiodossola, Milano e (ietiova, anziché

su Aosta. Torino e Savona.

Fu cosi che nulla venni* mai fatto per eliminare

la grave .strozzatura che la ferrovia Torino-Savona

presenta nel trailo ad unico binario fra Ccva e Savona

e che c causa ili

un notevole ingorgo, e quindi rallen-

tamento, ilei tradico sii

piu importanti,
Piemonte.

Fu cosi che

ma

questa linea, clic € una delle

anche delle piu intasati* ilei

il lronco ferroviario Ccva-(iarcssio-

Pieve di Tcco-Imperia,

dopo tanti anni ili inutili

discussioni, € ancora allo stato di semplice progetto,

mentre per contro

la sua apertura al tradico apporte-

rebbe iiotevole vantaggio economico e ttirisiico a Tori »

ini e soprattutto alla provincia di Cuneo.

Pertanto, attualmente, le uniche comunicazioni

ferroviarie colleganti il

Piemonti* e Torino con la

Francia sono la Toritio-Susa-Modanc e la Torino-

Cuneo-Nizza, coti

cui sono ben dote le

presenta, aggravali

diramazione per Ycntimiglia. ili

limitazioni e gli intralci che essa

ancora dalla situazione derivante

dal recente infausto trattato ili paci*.

Cosi pure l'unica comunicazioni* ferroviaria col-

legante il Piemonte e Torino coti la Svizzera é insti

tnila dalla Torino-Santliia.\rima-Domodossola-Sem -

pionc-briga aventi*

un

tracciato quanto mai eccen-

trico cd una potenzialita quanto mai limitata essendo

ancora ad wunico binario nel tratlo Santhia-Arona.

Orbene, dal

momento che, coli la apertura delle

autostrade internazionali in corso di attuazione (la

cui rete é destinata

porsi. ;dmt*no p

viaria) sembra

comunicazioni vadano

Torino t per il

er le

che

in un prossimo futuro a sovrap-

li*

litici* principali, alla rete ferro-

prospettive nel campo delle

facendosi piii favorevoli per

Piemonte, é piu che giusto e naturale

che essa, come t apitale della Regione Subalpina, si

agiti prr riprendere

il tempo perduto e per migliorare

in tale campo la sua in

11 problema

momciilo assilla Torino

al piu presto ed

felice situazione.

pertanto piu grave che in quest

e che essa devi- risolvere

in modo definitivo e razionale, trat-

tandosi ili ima questione di vita o ili morte, € quella

della attuazioni*

del

siiti

collegamento autocamionale



