<<>u i suoi porti diditurali >ul Mar Ligure: Sulmia e
lieliova < con i suoi imiucdiati sbuccili olile fron-
tiera : Kratieia e S\izzera.

Basta gettare lo sguardo su una carta topogra
lira (scala 1:000 mila) perché ci appaia roti tutta
evidenza come la linea piu «lire-ita <«I am ile piu facile

gi'ograluaniclite prr congiungciv:

a) Iminh"” imi hi Arnmin » I'E urofui uniih ululi
-ia quella per Siisa-Moilaiie-S. 4eix\anni ili Moriana-
i lianii»it\ -Liolir, poiché ili <li. percorrendo quel
corridoio naturali' clic d= costituito dalle Valli del
L'odano e della Saone. ii si irradia agevolmente verso
i piu importanti centri vitali della regione francese e
verso i gratuli porli mediterranei cd atlantici;

b) 7olino fon In Sri::irn » I'Europa mitro
Sditti liti imitili  sia quella per IlvreasAostaM artigtiy-
l.osanna, allacciandosi ipii\i al grande fascio di co-
munica/Ziom clic, per Ginevra Losanna-llenia-Zurigo,
at'iaversa, con andamento sud-ovest nord-est, tutta
la Svizzera e dal quale -i irradiano le diramazioni che
portano ai vari valichi di frontiera verso la Francia,
la L'ctiaiva. la (icrmatiia. la Baviera r I|'Austria:

e) lorino nin il min/ih xxii /mitiiali  Snroiiti-
Imin sia quella per lira IVv a <arcare, peri'hé basta
aprite un non lungo traloro >ott<> il colle del Sali
Ilcrnardiuo isoito Muntc/rm«do) per potere giungere
pressoché in piano da Torino lino ("arcare, donde
> discende poi sii!>ilo al mare;

il) Turimi lini il /miln ili Hitim'ii sia quella per
Asti-Quattordio I>\i~lio \ov i Serravalle Scrivia. per-
che prossochc pianeggiante e perche a SerravaHe
ci si verrebbe ad innestare alla gia funzionante

cannonale per (ienova.

Sembra quindi lonico pensare clic tali linee del»
balio essere seguite nel definire i tracciati delle quat-
tro camionali destinate a collegare Torino rispettiva*
niente con la Francia e la Svizzera e con i porti di
Savona e (ienova.

F. cio per le seguenti considerazioni:

1) che é opportuno che tali tracciati seguano,

quanto piu possibile, i solchi naturali del terreno
(valli (Inviali) onde limitare, al minimo indispensabile,
i lavori ili sbancamento c la costruzione di gratnliosc

e costose opere d’arte (tralori e viadotti);

'’) che é interesse e necessita vitale per Tonno
che su di essa atlliiisca tulio il traffico clic dalla
Francia é diretto sii Savona, (ienova. Milano (quello
per Milano verrebbe inoltrato sulla gia funzionante
camionale Torino-Milano-Krcscia). lutto il traffico
clic dalla Svizzera é diretto su Savona e parte del traf-

tico che dalla Svizzera é diretto su (ienova e viceversa;

3) che é opportuno clic le camionali iu questione,
per quanto siano destinate a collegale essenzialmente
i porti di Savona e (ienova con Torino ed i valichi di
frontiera verso la Francia e la Svizzera, pur senza
allontanarsi troppo dal tracciato virtualmente piu
breve, attraversino anche quelle zone intermedie,
ove iu manuior numero sono ubicati i centri secondari,
allineile anche questi nitimi possano beneficiarne in

parte sia economicamente che turisticamente.

i nlliifitut® uhi nilluniinminili' ih Torino not lo triturili
f rhiltriifiil nn iili ntillr.

Questo problema é oggetto di uno studiodaparte
deH’ing. Amedeo Savoia t’alio de! Compartimento di
Torino delle FF SS. il «piale, «li fronti' alla necessita

impellente iu cui si trova I'Ammiiiistrazione ferro-
viaria «i migliorare le comunicazioni con la Francia
in i-otisidcrazionc «lei notevole incremento del tratlico
*he iu questi ultimi due anni ¢ salilo «la *’ mila tomi,
a lieti MO mila tomi., sostiene la opportunita di co
slmile rx novo, ¢ secondo i pid mo<lerill «lettami
«lella tecnica, una galleria ferroviaria fra Bar«loiio«-cliia
& Mudane e di adattare al tratlico autocamionale
I'attuale galleria ferroviaria «lei Frcjus (larga s
metri), in funzione «i una eostmenda camionale
Torino-Susa-Hardoueeehia*.Mudane, «he consentiivbhc
i attivare una magnifica arteria «li tratlico fra Lione.
Torino, Venezia c Trieste lungo la linea ««l '-'t0 pa-
rallelo.

Secondo i calcoli fatti «lall'ing. Savoia iil cui
studio per il momento contempla soltanto la questione
delle gallerie) la costruzione del nuovo traforo ferro-
viario «lei Ftvius verrebbe ad importare una sp«sa di
il miliardi di lire ¢ l'adattamento al tratlico autoca-
mionale della attuale galleria ferroviaria una spesa
«i _ miliardi, somma <pi<st'ultima comprensiva anche
del costo dei lavori di adattamento dell*l rampi-
siradali sopra Susa.

('#I<(filini nln untorilintornile di Torino rm In $riz:rra
i I'Euro/ni mitro xrttintrioiinlr.

Autorita responsabili, tecnici «d Kilti econoini«-i
piemontesi <« torinesi sono tutti ««incordi n«lla neces-
sita «li ««istruire una camionah* clic da Torino, per
Foglizzo ci! lvrea, giunga ad Aosta. Quivi jmto si
manifestano «lue tendenze:

— una «alleggiata «lai Simlacato tecnico finan-
ziario per il traforo «lei M. Bianco e cabloggiata «lai
-oh» (‘anione svizzero di (litievra, la quale varrebbe,
per Courmajeur ed attraverso un traforo «a prati-
carsi s«itto il M. Bianco, puntar»- iu Francia su Cha-
monix. pi .«lo poi su (lincvra (Svizzera), Digiune
iFrancia), Parigi;

- l'altra, eapoggiata «lai (iruppo Aosta-Martigny
e caldcg'.'iata soprattutto dai Cantoni svizzeri del
Vailese, «i Vaud, di Nein-hatel, ili Friburgo, la quale
vorrebbe. attraverso un traforo «la praticarsi sotto il
(irati S. Bernardo. puntar)* in Svizzera su Losanna.
p«r poi irradiarsi verso la Francia, la lo-nania. la

Cicrmania. la Baviera, I'Austria <« tutto il nord-
Kuropa.
Se«-on«lo i sostenitori della xoluzionr Monti liinnro

(progettisti ingg. Zignoli <« Quaglia):
n) «letto trafom:

— sarebbe lungo cirea Ili Km. «in una lar-
ghezza di ni. S. avreblM- gli imbocchi aH'itu-in-a alla
quota «li tu. 1310 sul versante italiano (Kntréves) «d
a «piota «li ni. 1050 sul versante francesi* (Chamonix):
«won il culmine aH'intertm a quota 1100. verr«*bbc a
costare 71 milioni di franchi svizzeri, in condizioni
normali di lavoro, pari a cirea 11 miliariii e mezzo
di lire italiano al cambio «i L. 100;

hi l'iniziativa:

— avn-bbe gia «)ttenut«> l'adesione i (inverni
italiano, francese. <« «lt-l Cantone di Ginevra:

— avrebbe gia assicurato il suo finanziamento
m«'«lianto un concorso «la parto di privati nella misura

della meta «lolle spese e «la parte dei Governi >u«ld«*tti
» del Cantone «li Ginevra per l'altra meta:

r) il Governo francese avrebbe assicurato chi-
tutte k& maestranze per i lavori verrebbero n*clutate
soltanto in Italia;
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