altresi deviata »u Milano I’altra grande comuni-

cazione internazionale del 7" meridiano prove-

niente da \mburgo e elle, per Strasburgo. Ha
silea. Iterna. Yeley, Martigny. \osta. dovrebbe pro-
seguile per Torino, biforcandosi quindi per Savona

e (ienova;

a) il eosto del tratoro del Monte Bianco, cal-
colato in 71 milioni di tranelli svizzeri in condizioni
normali di lavoro, deve ancora essere maggiorato del
*t.V‘L per imprevisti e cioé di altri #< milioni di franchi
svizzeri, per cui il costo del tratoro stesso dagli 11
miliardi di lire italiane previsti dai progettisti, ver-
rebbe ad aumentare di altri 't miliardi e mezzo e cioé
complessivamente verrebbe ad ascendere a 11 mi-

liardi e mezzo di lire italiane;

0) yli eventuali trasporti militari diretti dal-
I"lItalia verso la linea del Belio potrebbero essere

tatti atlluire per la via Torino Modani- -Chambery;

/< il 1ratliio proveniente dalla Svizzera, e
diretto in Italia per la via Chamonix (Francia )-
Monte Bianco-,\osta. dovrebbe sempre superare due
barriere doganali, cosa quota tutl"al*r*» che pratica,
ed alla quale gli eliti responsabili Svizzeri datino

una grandissima importanza;

</) sembra wmmhe i propugnatori della soluzione
Monte Bianco non ungano sutlicieiite conto di quale
potra essere il pensiero detiiiitivo delle Autorita
Svizzere in merito alla soluzione da allottarsi per
I’attuazione dei trafori alpini, pensiero invece clic
¢ fondamentali-, dato clic la Svizzera dovra pur

sempre concorrere nel finanziamento dell’opera.

fiillrgiiitti ntn  tiiitnrnuiiniiith ili  Turilio con i porti
sul Mar Ligure.

Ber la realizzazione di questo problema si sono

manifestate le seguenti tendenze:

1) costruzione di una autocamionale che da

Torino, per il traforo sotto il eolie del I’ino, (’liieri.
Yillanova d'Asti. S. Damiano d’Asti, Fanelli, dovrebbe
raggiungere liistagno e quivi biforcarsi dirigendosi

cuti un ramo, per Sasscllo, su Savona, e con l'altro
ramo. |»er Ovada. .il Genova. (Progettista geom.
dott. Marone);

_’) costruzione di due camionali indipendenti
collegati!i Torino rispettivamente con Savona e con

(Tenova.

Per quanto riguarda il collegamento di Torino con

Savona sono in discussione tre tracciati:

ni Torino, traforo sotto il colle del Pino, Chicli.
Sommariva Bosco. Bra. Ceva. Cariare, Xinola (sul
mare fra Savona < Vado). (Progettista ing. professore
F Annone .li-linoni del Politecnico di Milano);

h) Torino, traforo sotto il eolie del Pino. Cliicri.
Canale, Alba, Cortemiglia. Cariare, Savona (Pro

genista ing. Perdomo);

. | Torino. Carignano. Carmagnola, l'acconigi.
Fossano. Moiidovi. leva. Cariare. Savona.

Per quanto riguarda il cultrijiiini ntu ili Turino con
finittio si dovrebbe seguire il tracciato: Torino,
traforo sotto il colle del Pino. Chieri. Villanova

d'Asti. Asti, Quattordin. Oviglio. Novi. Serravallc
Serivia. innestandosi quivi alla gia funzionante

cannonale, Serra valle *ienova.
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1 Inni intii jiruiiiistii iiiil i/iniii.  liuti. Murimi

senta i seguenti clementi a suo sfavore:

ni volendo coiitemporaiicamciitc risolvere il pro-
blema del collegamento di Torino iun Savona e di
Torino con (ienova, liniscc pei essere una soluzione
ibrida e poco razionale e che quindi non risolve

praticamente nulla, e non soddisfa nessuno:

h) non tiene proente che il porlo naturale di
Torino c¢ del Piemonte é& SaVolia e noli (ienova e

quindi a Torino interessa principalmente essere colle-

gato a IlieZzZzo camionale. Ilei inolio pili breve e pili
rapido possibile con il complesso portuale Savona
\ ado. pei <ui la localita ili Bistagno, plinto ili bifor

cazione verso Savona e verso (ienova della proget-
tala camionale proveniente ila Torino, viene a tro-
varsi spostata troppo a nord est c¢ quindi troppo
aH'infuori della iongiuiigeiite Torino Savona:

r) il tracciato, passando all'otrcmo margine

est del territorio della provincia di Cuneo, all'atto

pratico liniscc per scartare completamente questa
ricchissima plaga, che invece ha ini inderogabile
bisogno di essere collegata anch'osa tuli il suo porto

naturale di Savona;

il) poiché la Ilunghezza del tronco Bistaguo-
(fenova e ili VM3 Km. e la distanza clic intercede fra
Serravallc Serivia ed Asti, passando per Oviglio, e di
< Km.. lle consegue che. con la sti-»a spesa occor-
rente per costruire il tronco Bistagiio>(iciiova iu
lerreiio montuoso, solcato ila valloni e contrallorti
dosa questa che richiede la apertura di sbancamenti
e la costruzione di co.slo.sj viadotti e gallerie) si puo
costruire in terreno piessochc pianeggiante non sol-
tanto il tratto di camionale fra Serravallc ed Asti,
ma lo si puo prolungare almeno tino a \illanova
d'Asti e poiché tale localita dista appena L't Km. da
Cliicri > puo concludere che. con poco piu della spesa
occorrente pei costruire il tronco liistagno (ienova.
> pud costruire wuna camionale indipendente fra
Chicli e Serrav alle.

1 tracciato /irii/instn ilall'imj. I’tnloin<, se pur
il piu diretto di tutti presenta i seguenti inconve-
nienti :
ut prevede notevoli ed importanti opere d'arte
molto costose per attraversare, su viadotto, le valli
del Tanaro e delle due Bortnide ed. in galleria. i
cont ratiorti «lelle Langhe interposti fra le valli sud-
dette, che som», geologicamente parlando, terreni
ditticilissimi ;
h) di centri importanti tocca soltanto Alba,
scartando per contro tutta la pianura cuncese e la
vallata del Tanaro fra Bra eCcva.zone queste ricche

di risorse e di importanti centri abitati.

1 traccilitu iuiiihixlii itiiirinij. f. Ainutili -1tim
per quanto sia alquanto piu lungo di quello pre

cedente presenta peld i seguenti vantaggi:

hi attraversa il cuore della provincia di Cuneo
in quanto materialmente tocca i centri di Carmagnola,
Sommariva Bosco, Sanile. Bra. Clurasco. Narzole,
Moni lucro. Farigliano, Clavesana, Carru. Bastia,
Niella, | eva, Priero, e passa a breve distanza da
Baeeonigi. Cavallermaggiorc. Savigliatio. Fossano.
Trinita. Mondovi. Alba. l.a Morra. Novello. Mouforte,
Hogliani. Belvedere. Murazzaiio. (iarosio, (trmea.

Calizzano. mentre & relativamente a portata di

* lineo. Saluzzo e Coriciniglia.



