
altresì d ev ia t a  » u  M i l ano  l ’a l t r a  g r a n d e  c o m u n i ­
caz ione internaz iona le del 7 "  mer id iano  p r o v e ­
niente da \ m b u r g o  e elle, per  S t r a sb u rgo .  Ha 

silea. I terna . Y e\ e y ,  M a r t i gn y .  \osta. d o v r e b b e  p ro ­
segui le  per To r ino ,  b i forcandos i  qu indi  per S a v o n a  

e ( ì e n o v a ;

a)  il eosto  del t ratoro de l  Mon te  B ianco ,  c a l ­
co lato in 71 mil ioni di tranell i  svizzeri  in condiz ioni  

normal i  di l avoro,  d ev e  ancora  essere m a g g io r a t o  del  
•t.V‘(1 per  imprevist i  e cioè di a l tr i  -■'< mil ioni  di f ranchi  

svizzeri,  per cui il costo  del tratoro  stesso dag l i  11 

mil iard i  di lire i tal iane previst i  dai  progettis ti ,  v e r ­
rebbe  ad  a u m en ta re  di altri .'t mil iardi  e mezzo  e cioè 

comp less ivamente  v e r r eb b e  ad  ascendere  a 11 m i ­
l iardi e mezzo di lire i ta l iane ;

0)  yli eventua l i  t rasport i  mil itari  diretti d a l ­
l ' I tal ia  verso  la linea del Be l io  p o t r ebbe ro  essere  

tatti atlluire per la via T o r ino  Modani -  - C h a m b e r y ;

/<) il 1 ratl i io p ro ven i en te  dal la  Sv iz zer a ,  e 

diretto  in Ita l ia per la via C h a m o n ix  ( F r anc ia  )- 
Monte  B ianco - ,\osta.  d o v r e b b e  sempre  superare  due  

barr iere dogana l i ,  cosa q u o t a  tut 1 "al*r*» che prat ica,  

ed al la qua le  gli eliti responsab il i  Sv izzer i  datino  

una grand iss ima  im p o r t an za ;

</) sembra  ■■he i p ropu gna to r i  del la  soluz ione  

Monte  B ianco  non u n g a n o  sutlicieiite conto  di q u a l e  

potrà essere il pensiero detiii itivo del le Auto r i t à  

Svizzere  in mer i to  al la soluzione da al lot tarsi  per  

l’a t tuaz ione  dei trafori  a lpini ,  pens iero invece clic 

è fondamenta l i - ,  d a to  clic la Sv i zz er a  d o v r à  pur  

sempre  concorrere nel f inanz iamento  de l l ’opera.

f i i l l rg i i i t t i  ntn ti i itnrnuiin ii i ih  i l i  T u r i l io  con i porti

sul Mar Ligure.

Ber  la real izzaz ione  di q ue s t o  p ro b l e m a  si sono  

mani festate  le seguenti  te ndenze :

1) costruz ione di una  au to cam ion a le  che da  

Tor ino ,  per il t r a foro  sotto  il eol ie del l ’ino, ( ’liieri. 
Y i l l anova  d 'A s t i .  S. D a m i a n o  d ’Ast i ,  Fanel l i ,  d o v r e b b e  

ragg iunge re  l i i s tagno e qu iv i  b i forcarsi  d i r igendos i  

cuti un ramo,  per  Sasscl lo,  su S a v on a ,  e con l 'a l tro  

ramo.  |»er O v a d a .  .'il G e n o v a .  ( Pr og ett i s t a  geom.  

dott.  M a ro n e ) ;

_’ ) costruz ione di due  camiona l i  ind ipendent i  

collegati! i T o r i n o  r i spe t t i vam en te  con S a v o n a  e con 

( ì enova .

Pe r  q uan to  r i gu a rd a  il co l le gam en to  d i  T o r i no  con  

S a v o n a  sono in d iscussione tre t racciat i :

n i To r ino ,  t r a foro  sotto  il colle de l  Pino,  Chic l i .  
S o m m a r i  va Bosco .  B ra .  Ce  va .  C a r i a r e ,  Xinola (sul  

mar e  f ra S a v o n a  •• V a d o ) .  ( P roget t i s ta  ing.  professore  

F A n n o n e  .li-linoni del  Po l i tecnico  di M i l ano ) ;

h) To r ino ,  t ra foro  sotto il eolie del  Pino.  Cliicri.  
Canale ,  A lba ,  Cor temig l i a .  C a r i a r e ,  S a v o n a  ( P r o  

g e n i s t a  ing. P e r d o m o ) ;

• I To r ino .  Ca r i gnano .  C a r m a g n o l a ,  l 'acconig i .  

Fossa no. Moi idovi .  l e v a .  C a r i a r e .  S avona .

Pe r  q u a n to  r igua rda  il cu ltrijiiin i ntu i l i  T u r in o  con 
fin i t t i o  si d o v r e b b e  seguire il t racc i ato :  To r ino ,  

t ra foro  sotto il colle del  P ino .  Chier i .  V i l l a no va  

d 'A s t i .  Asti ,  Qua t to rd in .  O v i g l i o .  N o v i .  Se rr ava l lc  

Ser iv ia .  innestandos i qu i v i  a l la  già funz i onante  

cannonal e ,  Serra  val le * ienova .

Il I n n i  inti i jiruiiiistii ii ii I i/in iii .  liuti. M u r im i  p re­
senta i seguenti  clementi  a suo s favore :

ni  v o lendo  coi i temporai icamcii tc risolvere il pro ­
b lema del co l le gamento  di To r ino  i un Sa vona  e di 
Tor ino  con ( i en o v a ,  liniscc pei essere una soluzione  

ibr ida e poco razionale e che quindi  non risolve  

prat i camente  nulla,  e non soddisfa nessuno:

h) non tiene p r o e n t e  che il por lo  natura le  di 
Tor ino  c del P iem onte  è SaVol ia e noli ( i e nova  e 

quindi a T o r in o  interessa pr inc ipa lmente  essere col le­
gato  a I l i eZZo  camiona le .  Ilei  inolio pili b reve  e pili 
rap ido  possibi le con il complesso portuale Savon a  

\ ado.  pei < ui la località ili B is tagno,  plinto ili bifor  

ca zi on e verso Sa v on a  e verso ( i en ov a  della p ro ge t ­
ta la  ca m iona l e  proveniente  ila Tor ino ,  viene a t r o ­
varsi sposta ta  t r oppo a nord est c qu indi  t r oppo  

aH' infuori  de l la  i ongiuiigei ite To r i no  S a v o n a :

r )  il t racciato,  passando a l l ' o t r c m o  marg ine  

est del  terr i torio della provincia di Cuneo,  a l l ' a t to  

prat ico  liniscc per scartare comp le tamente  questa  

ricchissima p laga ,  che invece ha ini inderogabi le  

bisogno di essere col legata a n c h ' o s a  tuli il suo porto  

natura le  di S a v o n a ;

il) poiché  la lunghezza del  tronco Bistaguo-  

( ì enova  è ili .VJ K m .  e la d is tanza clic intercede fra 

Serrava l lc  Ser iv ia  ed Asti,  passando per Ovig l io ,  è di 

:.<• K m . .  Ile consegue  che. con la s t i - » a  spesa o cco r ­
rente per  costrui re il tronco  B ist a g i i o> ( i c i i ova  iu 

l errei io montuoso ,  solcato ila val loni e contral lor ti  

d o s a  questa  che richiede la apertura  di sbancament i  

e la costruz ione  di co.slo.sj viadott i  e gal lerie)  si può  

costruire in terreno  piessochc p i anegg iante  non sol­

tanto  il t r at t o  di camiona le  fra Se rrava l lc  ed Asti,  
ma lo sì p uò  pro lungare  a lmeno tino a \ i l l anova  

d 'A s t i  e poiché  tale località dista appena  l.'t K m .  da  

Cliicri >i può  conc ludere  che. con poco più della spesa  

occorrente pei costruire il tronco  l i is tagno ( ìenova .  

>i può costrui re una camiona le  indipendente  fra 

Chicl i  e Serrav  alle.

Il tracciato /irii/ instn i la l l ' im j .  l ’tn lo in <», se pure  e 

il più d i r e t t o  di tutti presenta i seguenti  in conve ­
nienti :

ut p reved e  notevol i  ed important i  opere d 'a r te  

molto costose per at t raversare,  su v iadotto,  le valli  

del T a n a r o  e del le due  Bortnide ed. in gal leria.  ì 
cont rati orti «Ielle L anghe  interposti fra le valli s u d ­
dette,  che som», geo log icamente  par lando,  terreni  

ditticilissimi ;

h) di centri  important i  tocca sol tanto A lb a ,  

scar tando  per contro  tutta  la p i anura  cuncese e la 

val la ta del T a n a r o  fra B ra  e C c v a . z o n e  queste ricche 

di risorse e di important i  centri abitati .

Il traccili  tu i u i i i h i x I i i  i t i i i r in i j .  f .  A inutili  -1 t im o n i  
per q u a n t o  s ia  a l quanto  piu lungo  di quel lo pre  

cedente presenta  pe lò  i seguenti van tagg i :

h i  a t t r a ve rs a  il cuore della prov inc ia di Cuneo  

in q u a n to  mater i a lmente  tocca i centri di Carm ag no la ,  

So m m a r i  va Bosco ,  Sani le .  Bra.  C lu ra sco .  Narzole,  
Moni lucro.  Far ig l iano,  C lavesana ,  Ca rru .  Bastia,  
Niel la,  l ev a ,  Pr iero,  e passa a breve  d is tanza da  

Baeeonig i .  Cava l le rmaggi o rc .  Savigl iat io.  Fossano.  
Tr ini tà.  M on do v i .  A lb a .  I.a Morra.  Nove l lo .  Mouforte,  
Hogl iani .  Be l vede re .  Murazza i io.  ( ì a r o s i o ,  ( trmea.  
Cal izzano.  m ent re  è re lat ivamente  a portata di
• lineo. Sa lu zzo  e Cori c in ig l ia .
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