
li IT, co l i  la Minima ili '(ili 1 I mil iardi,  e cioè cimi III! 

r i s p a r l i n o  «li !>cti 7 mil iardi  ili lire, ' i  ver rebber o  .i 

costrui re il traforo  sotto il ( I ran  S. B e rn a rd o  (it m i ­

l iardi )  c ad  adat t ar e  al tratlico camionali* l ' a t tua le  

gal leria del  Fre jus  |J mil iardi ) .

K poiché la cogn iz ion i *  della nu ova  gal ler ia fe r ro ­

v iaria del Fre jus  \er rebbe  a costare !* mi l ia rd i ,  ' i  

\ iene ili def init iva a conc ludere  clic:

a) mentre  il solo sistema del Monte  B ianco  

ve rrebbe  a costare ben 1S miliardi d i  lire, si riusci 
rebbi* invece con - i l  mil iardi  a costruire il t raforo  

au to s tr ada l e  del C.ran S. Bernardo ,  la nu ova  gal leria  

fe r rov iar ia  del Fr e ju s  e ad  adatt are  al tratlico auto  

camiona le  l’at tua le galleria fer rov iaria del F r e ju s :

l>) s pe nde ndo  sol tanto due mil iardi  in più di
• inal i lo  v e r re bbe  a costare il sistema del  Mon te  B ianco  

' i riu. 'cirebbe a real izzare:

—  la ' i teniaz ione ferroviaria del  t rans i to I t a ­

l ia - Franc ia  ;

—  il co l legamento  au tos t ia da le  I ta l i a -F ranci a  

(Mi lano .  Torino ,  Lione,  Pa r i g i ) :

—  il co l legamento  au tos trada le  l t a l ia - Sv i zzc ra  

Kuropa  t ’entrale ( M a r  L igure .  Torino.  V e v e v ,  Berna  

Stra . ' burgo .  A m b u r g o )  :

mentre  invece,  con il t r a foro  del M on te  B ianco ,  si 

rea lizzerebbe unicamente  i! co l legamento  autostr ada l e  

Italia Francia,  sacr if icando (piasi comple ta  inclite 

que l lo  con la Svizzera,  senza per contro  r i solvere la 

quest ione di potenz iamento  della ferrov ia Tor ino .  

Bardonecchia .  Modani*.  Parigi .

I.'i situnzii‘ 1"  'il molili ut" il'tujiji.

\ o lendo  fare li punto  sulla complessa quest ione  

dcl lc comunicaz ioni  au tocamiona l i  p iemontes i,  ' i  

può din* che. alla data  odierna :

h  La  qui ' t ione  dei tlatori  alpini  ili Va l  d 'A o s t a  

Monte  B ian co  o ( I ra n  S. Be rnardo )  è ancora  inso- 

luta •* c iascuno dei due  g rup pi  in lizza si sta ag i t an do ,  

' i a  ita noi che al l ' estero,  per  far preva lere  la propr ia  

soluzione e per definire la parte f inanziaria d e l ­

l ' impresa.

\d ogni m odo :

ii i ci risulta che il progettista della soluzioi ic  

( i l .  S. Bernardo ,  da tempo,  ha pure s tudiato  una va 

riante a l l ' a t tua le  tracciato  del traforo a lpino  il quale  

anziché >otto il colle del ( i r .  S. Bernardo ,  v e r re bbe  

ili tal caso  a passare a l q uan to  pili ad  Kst e precisa  

niente sotto il Monte  Velali ,  sboccando  in val le  

( (III>111011 t ' ili vergante ital iano,  però sembra  che tale 

var iante  sia ' l a t a  scartata unicamente  per ragioni  

economiche :

h ( i  ri>ilita altresi chi* il nostro ( in ve rno  segue  

molto  da vicino la quest ione,  ma. per q u a n to  abb i a  

già a v u t o  dei contatt i  con rappresentanti  del ( i n ­
verno Francese,  non a v r e b b e  pero ancora  preso un 

definitiva posizione a favo re  dcH 'una  o del l ' a l t ra  

.soluzione. ( >>niiin11ii<- occorrer:» pur  sempre  la pre­
vent iva approvaz i on e  del nostro P a r l am ento ,  tanto  

più i lo- la soluzione Monte  B i a n c o . c o n t r a m m e n t i -  

a quel la ( i r .  S. Berna rdo ,  richiede un notevo le  con 

t i ib u to  f inanziario da parti- del ( in ve rno  stesso.

_’ ) Tu t t i  sono d ’ac cordo  sul tracc iato che dovrà  

aver e  la camiona l i -  nel t r at to  A o s t a -T o r in o - ( ' h i r r i ; 
da l le  ul time notizie appa rs e  sui giornal i  sembra  anzi  

che a pr imave ra  ' i  d o v r a n n o  iniziare i l avori  di apei  
tura del t r a foro  sotto  il P ino  fra T o r i no  e ( lucri.

•<) Dei q ua t t r o  progett i  in lizza per la camiona le  

Chicl i  M a r  L igu re :

a) ' i -mhra  che que l lo  passante  per Bistagno.

■ on d i r amazioni  su S a v o n a  e G en o v a ,  sarà s car ­

tato ,  perché riconosciuto  poco  raziona le e t roppo  

cosi i i m i ;

h) s em bra  che tutti si or ient ino  sulla soluzione  

di col legare ' l ' orino con S a v o n a  i* con G e n o v a  me  

diante  due  camiona l i  in d ipendent i :

r)  è m o lt o  p ro b ab i l e  che,  per la camiona le  

T o r in o -G f t i o v a .  sarà a d o t t a l o  il t racciato passante  

per A >t i. (Juat tordio,  O vi g l i o .  Novi .  Serra  va Ile Seri 

via. ove  a v v e r r e b b e  l ' a l l acc iamento  al la già funz io ­

nante  camiona le  S e r r a v a l l e - G c n o v a ;

i i i per  q u a n t o  r i gua rd a  invece la camiona le  

T o r in o -S a v o n a  s a rebbe ro  r imast i  ormai  in lizza sol 

ta l l io  piii:

—  il t racc iato  per B r a - C e v a .  ( ’iircan-, /itiola  

l ' i i l  m a l e  fra V a d o  e S a v o n a ) ;

—  il t racc iato  per C ana l e .  A l b a .  Corteinigha  

( ‘arcare .  S a v o n a ;

—  il t racc iato  per Fossat io -Mondov i .  Ceva.  

( ' a rcare .  S a v o n a :

ma si ha rag ione  di r itenere che,  in u l t ima analisi ,  il 

primo,  s em pre  che la logica non sia un nome  vano,  

f inirà per raccogl iere la m agg io ran za  dei consensi.  

Ciò nella cons ideraz ione :

—  che il t racciato per C ana l e ,  A l b a .  ( orf ciniglia  

presenta t ropp i  dislivel li  d a  superare ,  per cui. se 

' i i l la carta s em b ra  il più corto ,  v i r tua lmente  invece  

viene a r i sul tare assai più l un go  e meno  economico  

sotto l ’aspe tto  del tratl ico;

—  che sia il t racciato  per  Cal laie.  A lba .  Corte  

miglia,  sia il t racciato per Fossa  no, M on do v ì .  Ceva.  
ut il izzano s t r ade  statal i  già in esercizio,  se pii re 

opportunani i -ntc  m ig l i orandole  e retti f icandole,  s trade  

questi-  (Tu- già si prestano o t t im a m e n te  al tratlico 

autocamiona li - ,  talché,  v o le ndo  costruire una nuova  

camiona le ,  s em b ra  o p p o r t u n o  si d e b b a  ev i tar e  di  

creare dei dop p io n i ,  m a  a d o t t a r e  invece un tracciato  

nu ovo ,  che p reveda  per la c am iona l e  una sede p ro ­
pria cd ind ipendente ,  e passi  anche  att raverso  a 

zone  (qua le  quel la  del la  inedia vai T a n a r o  fra Bra i- 
( i-v « )  pr ive  tuttora  di quals iasi  di retta comunica  

/ione. Fd  il t racc iato  . l elmoni  r i sponde  per fet tamente  

a questi  im port an t i  requis it i :

—  clic A l b a  e r u n i c o  cen tro  importan te  toccato  

dal  t racciato per Cana le ,  A l b a ,  Corteniig l ia,  mentre  

invece gli altri  d u e  t racciati  toccano  zone  ricche di i n ­

dustr ie  e di centri  popo lat i  I Tal  tra parte  A l b a  dista  

a p|M -n a  li! K m .  da B ra  e p u ò  essere c om odam ente  

al lacciata,  con uu br»-v>- t r at to  di camiona le ,  al  t r ac ­

c iato  .li - l inoni;

—  i lo-  c indispensab i le  apr i re  un col legamento
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