lilT, coli la Minima ili '(ili 11 miliardi, e cioé cimi Il
risparlino «li !>cti 7 miliardi ili lire, 'i verrebbero .
costruire il traforo sotto il (lran S. Bernardo (it mi-

liardi) ¢ ad adattare al tratlico camionali* I'attuale
galleria del Frejus |J miliardi).
K poiché la cognizioni* della nuova galleria ferro-

viaria del Frejus \errebbe a costare ' miliardi, i

\iene ili definitiva a concludere clic:

a) mentre il solo sistema del Monte Bianco
verrebbe a costare ben 1S miliardi di lire, si riusci
rebbi* invece con -il miliardi a costruire il traforo

autostradale del C.ran S. Bernardo, la nuova galleria
ferroviaria del Frejus e ad adattare al tratlico auto

camionale I’attuale galleria ferroviaria del Frejus:

I> spendendo soltanto due miliardi in pig di
sinalilo verrebbe a costare il sistema del Monte Bianco

'i riu.'cirebbe a realizzare:

— la 'iteniazione ferroviaria del transito Ita-

lia-Francia ;

— il collegamento autostiadale Italia-Francia

(Milano. Torino, Lione, Parigi):

— il collegamento autostradale Italia-Svizzcra
Kuropa t’entrale (Mar Ligure. Torino. Vevev, Berna

Stra.'burgo. Amburgo) :

mentre invece, con il traforo del Monte Bianco, si
realizzerebbe unicamente i! collegamento autostradale
Italia Francia, sacrificando (piasi completa inclite
quello con la Svizzera, senza per contro risolvere la
questione di potenziamento della ferrovia Torino.

Bardonecchia. Modani*. Parigi.

1.'i situnzii‘?® il molili ut" il'tujiji.

\olendo fare li punto sulla complessa questione

dcllc comunicazioni autocamionali piemontesi, i

pud din* che. alla data odierna:

h La qui 'tione dei tlatori alpini ili Val d'Aosta
Monte Bianco o (lran S. Bernardo) & ancora inso-
luta < ciascuno dei due gruppi in lizza si sta agitando,
'fla ita noi che all'estero, per far prevalere la propria
soluzione e per definire la parte finanziaria del-

I'impresa.

\d ogni modo:

i i ci risulta che il progettista della soluzioiic
(il. S. Bernardo, da tempo, ha pure studiato una va
riante all'attuale tracciato del traforo alpino il quale
anziché >otto il colle del (ir. S. Bernardo, verrebbe

ili tal caso a passare alquanto pili ad Kst e precisa
niente sotto il Monte Velali, sboccando in valle
((r>111011t 'ili vergante italiano, perd sembra che tale
variante sia 'lata scartata unicamente per ragioni

economiche:

h (i ri>ilita altresi chi* il nostro (inverno segue
molto da vicino la questione, ma. per quanto abbia
gia avuto dei contatti con rappresentanti del (in-
verno Francese, non avrebbe pero ancora preso un
definitiva posizione a favore dcH'una o dell'altra
.soluzione. ( >niiinlliic occorrer:» pur sempre la pre-
ventiva approvazione del nostro Parlamento, tanto
piu ilo- la soluzione Monte Bianco.contrammenti-
a quella (ir. S. Bernardo, richiede un notevole con

tiitbuto finanziario da parti- del (inverno stesso.
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’) Tutti sono d’accordo sul tracciato che dovra
avere la camionali- nel tratto Aosta-Torino-('hirri;
dalle ultime notizie apparse sui giornali sembra anzi

che a primavera 'i dovranno iniziare i lavori di apei

tura del traforo sotto il Pino fra Torino e ( lucri.

«) Dei quattro progetti in lizza per la camionale

Chicli Mar Ligure:

a) 'i-mhra che quello passante per Bistagno.
mon diramazioni su Savona e Genova, sara scar-
tato, perché riconosciuto poco razionale e troppo

cosiiimi;

h) sembra che tutti si orientino sulla soluzione
di collegare 'lI'orino con Savona i* con Genova me

diante due camionali indipendenti:

r) € molto probabile che, per la camionale
Torino-Gftiova. sara adottalo il tracciato passante
per A>ti. (Juattordio, Oviglio. Novi. Serravalle Seri
via. ove avverrebbe I'allacciamento alla gia funzio-

nante camionale Serravalle-Gcnova;

iii per quanto riguarda invece la camic
Torino-Savona sarebbero rimasti ormai in lizza sol
tallio piii:

— il tracciato per Bra-Ceva. (’iircan-, Zitiola

I'iil male fra Vado e Savona);

— il tracciato per Canale. Alba. Corteinigha

(‘arcare. Savona;

— il tracciato per Fossatio-Mondovi. Ceva.

("farcare. Savona:

ma si ha ragione di ritenere che, in ultima analisi, il
primo, sempre che la logica non sia un nome vano,
finira per raccogliere la maggioranza dei consensi.

Cio nella considerazione:

— <che il tracciato per Canale, Alba. ( orfciniglia
presenta troppi dislivelli da superare, per cui. se
‘iilla carta sembra il piu corto, virtualmente invece
viene a risultare assai piu lungo e meno economico

sotto l'aspetto del tratlico;

— ~che sia il tracciato per Callaie. Alba. Corte
miglia, sia il tracciato per Fossano, Mondovi. Ceva.
utilizzano strade statali gia in esercizio, se piire

opportunanii-ntc migliorandole e rettificandole, strade
questi- (Tu- gia si prestano ottimamente al tratlico
autocamionali-, talché, volendo costruire una nuova
camionale, sembra opportuno si debba evitare di
creare dei doppioni, ma adottare invece un tracciato
nuovo, che preveda per la camionale una sede pro-
pria cd indipendente, e passi anche attraverso a
zone (quale quella della inedia vai Tanaro fra Bra i-
(i-v«) prive tuttora di qualsiasi diretta comunica
/ione. Fd il tracciato .lelmoni risponde perfettamente

a questi importanti requisiti:

— clic Alba e runico centro importante toccato
dal tracciato per Canale, Alba, Corteniiglia, mentre
invece gli altri due tracciati toccano zone ricche di in-
dustrie e di centri popolati |ITaltra parte Alba dista
ap|M-na li! Km. da Bra e puod essere comodamente
allacciata, con uu br»-v>- tratto di camionale, al trac-

ciato .li-linoni;

— ilo- ¢ indispensabile aprire un collegamento



